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Abstract. At the beginning of the 215! century, the Maritime Silk Road is
the equivalent of the ancient Silk Road, most of the commercial traffic
being transported by sea. The Chinese presidency uses the phrase , the
21st century Maritime Silk Road" in relation to and as part of the BRI
project. It implies for China massive investments in the creation of a network
of ports, industrial parks and special economic zones in places like Sri
Lanka, the Maldives, Djibouti and the coast of East Africa. Global warming
will make the Arctic Route through the Arctic Ocean along the coast of
Siberia navigable cost-effectively. In 2018, China developed a strategy
aimed at a more important role in the Arctic area, primarily the
exploitation of mineral resources and the development of a new maritime
route to Europe. It is estimated that the Polar Maritime Silk Road Route
could reduce significantly the time and transport costs of sea commerce
between Asia and Europe.
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Drumul Madtasii este un concept consacrat despre care se vorbeste mult si cu
nostalgie. Anual se inaugureaza festiv noi rute de cale ferata care leagd mari
orase ale Chinei cu diversele capitale europene. Procentul schimburilor comer-
ciale ale Chinei cu Europa transportate pe uscat este insa infim prin comparatie
cu volumul schimburilor transportate maritim. Drumul Madtdsii ,,inaripeaza“
imaginatia scriitorilor, jurnalistilor si politologilor. Totusi, oricine a incercat
vreodata sa refaca Drumul Matdsii a descoperit un traseu greu practicabil dato-
rita frontierelor semi-inchise, unde convoaiele de camioane asteapta uneori zile
intregi sa treacd, cu infrastructura veche de decenii prost mentinuta. in aceste
conditii nu surprinde pe nimeni faptul ca majoritatea covarsitoare a marfurilor
chineze ajunge in Europa pe cale maritima. In ultimii ani, aproximativ 90% din
volumul comertului mondial al Chinei! si 60% din comertul Chinei ca valoare
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este transportat pe mare, de unde si importanta cruciala a Drumului Matdsii
Maritim, fara de care economia chineza bazata pe export nu poate sa functio-
neze.2 Exporturile de produse alimentare ale Chinei la randul lor depind de
libertatea de navigatie prin Stramtoarea Malacca, respectiv Canalul Panama.3 La
inceputul secolului XXI, Drumul Matdasii Maritim (DMM) este de facto echiva-
lentul Drumului Matasii antic.

Origini

Conceptul sau denumirea in sine de Drum al Madtdsii este modern, majori-
tatea surselor atribuindu-1 geografului german Ferdinand von Richthofen.4 Con-
ceptul va fi adoptat de intelectualii chinezi si politizat pentru a ilustra impor-
tanta, centralitatea Chinei in aceasta zona economica, comerciala, politica.s
Conform sursei citate, conceptul Drum Maritim al Mdtdsii (DMM) apare numit
ca atare la intelectualul chinez Liang Qichao (1873-1929) pentru a ilustra peri-
oada eroica a amiralului Zheng He, ca exemplu de urmat pentru contemporanii
sai, cand fortele navale chineze ale dinastiei Quing au fost anihilate de puterile
occidentale si de marina japoneza.® Conform lui Tansen Sen, conceptul DMM
mai apare la savantul francez Emmanuel-Edouard Chavannes in 1903, iar ulte-
rior la politologul japonez Misugi Takatoshi in 1968 si 1979, pentru a fi ulterior
adoptat pe scara larga de intelectualii si politicienii R.P. China in contextul des-
chiderii promovate de Deng Xiao.”

Un Drum Maritim al Mdtdsii a existat inca din antichitate permitand Chinei (via
India mai ales) sa aiba relatii cu civilizatii indepartate, inclusiv lumea greco-ro-
mana, iar ulterior Imperiul Roman de Rasdrit/Bizantul. Primele mentiuni despre
Drumul Matdsii Maritim le avem din timpul dinastiei Han in urma cu 2200 de
ani fiind legate de productia si comertul cu matase.® Din informatiile pe care le
avem pana acum, se pare ca primele contacte ale Imperiului Chinez cu Imperiul
Roman s-au realizat via India si pe un segment al Drumului Matdsii Maritim in
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timpul imparatului Han Wudi (140-87 1. Hr.), contacte sporadice existand intre
cele doua civilizatii, documentele mentionand inclusiv schimburi de cadouri si
emisari.? Gaius Plinius Secundus (Pliniu cel Batran) descrie Seres (China).!0 Ceea
ce numim astazi DMM se impartea in doua rute majore DMM al Madrii Chinei
de Est si DMM al Marii Chinei de Sud.!! Pornind din Quanzhou-Provincia
Fujian, aceasta rutd atestata in timpul dinastiilor Quin si Han s-a dezvoltat in
timpul perioadei celor trei regate, a fost infloritoare in timpul dinastiilor Tang si
Song si a intrat in declin in timpul dinastiilor Ming si Quing.!? Monede romane
(bizantine mai ales) au fost descoperite in situri arheologice din China.!3 Drumul
Matdsii Maritim in segmentul sau din Marea Chinei de Sud, Stramtoarea Malacca
si Oceanul Indian via India (posibil chiar via Africa de Est) a fost activ, iar In
timpul dinastiilor Tang, Song si Yuan schimbul de marfuri si idei Intre Imperiul
Chinez si Imperiul Bizantin a fost constant.!4 Cele sapte expeditii ale flotei chi-
neze (in jur de 317 de nave si 27 000 de marinari) spre Vest a amiralului Zheng
He la inceputul secolului XV din timpul dinastiei Ming au fost se pare apogeul
medieval al DMM si al puterii navale chineze, apogeu urmat de un gest greu de
inteles (din perspectiva europeana) al Imparatilor dinastiilor Ming si Quing si
anume interzicerea comertului pe mare.!5> Motivele acestui gest sunt dezbatute si
azi, cel mai invocat fiind stabilitatea interna, asa cum era perceputa atunci.l®
Intrarea in scena a marilor puteri maritime europene a marcat o revitalizare a
acestei rute comerciale cu specificatia ca ea nu va mai fi controlata de imparatii
chinezi, scosi cu totul de pe aceasta scena dupa Rdazboiul Opiului din 1840.
Presedintia chineza in 2013 utiliza pentru prima data expresia Drumul Maritim
al Matasii al secolului XXT in relatie si ca parte a proiectului BRI.!17 Astazi, ruta
principala a Drumului Maritim al Madtadsii porneste de pe coastele de sud ale
Chinei via Hanoi (Vietnam), Jakarta (Indonezia), Stramtoarea Malacca, Singapore,
Kuala Lumpur (Malaiezia), Colombo (Sri Lanka), ocoleste India prin portul Male
(Insulele Maldive), Coasta de Est a Africii via Mombasa, Djibouti, Marea Rosie
si Canalul de Suez, Mediterana de Est via Haifa, Istanbul, Pireu, Adriatica via
Trieste, iar de acolo pe calea ferata spre Europa Centrala si de Vest.!8 Un alt seg-
ment de facto al Drumului Madtdsii Maritim ocoleste Africa pe la Capul Bunei
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Sperante prin Cape Town si intrd in Atlantic urmand porturile Coastei de Vest a
Africii spre Europa (prin Gibraltar sau mai porturile spaniole, portugheze sau
franceze la Atlantic).

DMM implica pentru China investitii masive in crearea unei retele de porturi,
parcuri industriale si zone economice speciale mai mult sau mai putin controlate
de statul chinez. La nivelul anului 2023 sunt vizibile investitii masive in infra-
structura terestra in Africa de Est, menite mai ales sa ofere o viabilitate supli-
mentara acestei rute. La nivelul anului 2023 China desfasoara aproximativ 400 de
proiecte in valoare de aproximativ patru miliarde USD!9, construieste aproxi-
mativ 70% din infrastructura rutiera si linia ferata de importanta strategica Addis
Abeba-Djibouti (care va conecta direct Etiopia cu Oceanul Indian prin portul
Doraleh)20. Ajutorului economic acordat acestor tari i se adauga suportul politic.
De exemplu, R.P. China a sustinut in 2021 votul negativ al Etiopiei fata de Rezo-
lutia ONU de condamnare a incalcarii drepturilor omului in tipul luptelor din
zona Tigray.2! Conform unor surse americane, Beijingul este posibil sa cons-
truiasca o baza militara si la Atlantic, in portul Malabo in Guineea Ecuatoriala22,
0 tara a carei datorie externa fata de China echivaleaza cu aproape 50% din PIB.23
In acelasi loc (Malobo), in 2006 o banca chinezeasca a finantat constructia portului
Bata (singurul port de apa adanca din zona).24 In 2014 a fost initiata cu capital
chinez constructia unei noi cai ferate menite a lega Nairobi de Mombasa.25

In 2017, China deschidea in Djibouti prima baza militara din afara tarii, intr-o
tara a carei datorie externa este in proportie de peste 70% catre China.2¢ Baza
militara chineza se afla in apropierea unei baze militare americane, respectiv in
apropierea celei mai mari baze militare franceze din Africa, dar si in apropierea
unicei baze militare japoneze din afara Japoniei.2” In Djibouti Firmele chineze
au construit inclusiv o International Free Trade Zone, parte a proiectului BRI, si
se estimeaza ca au investit intre anii 2012 si 2020 circa 12 miliarde Euro.28
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Micutul stat din Cornul Africii a beneficiat de atentie sporita datorita locatiei stra-
tegice-cheie la Marea Rosie, respectiv de-a lungul a ceea ce presedintia chineza
numea Drumul Maritim al Mdtdsii, la care se adauga faptul ca este una dintre
putinele tari cu regim politic stabil ale zonei.2® Fiind o tara mica si stabila cu o
pozitie strategica deosebitd, guvernantii de acolo considera ca ceea ce le lipseste
pentru a deveni un nou Singapore sunt banii, investitiile si tehnologiile pe care
China poate sa le ofere, si care nu le-au fost oferite de Occident sau de fosta
putere coloniala Franta.30 Exemplul unui alt mic stat de pe Drumul Maritim al
Matdsii, Sri Lanka, care a trebuit sa cedeze controlul asupra porturilor tarii catre
China in schimbul datoriilor pe care nu le-a mai putut plati este un semnal de
alarma pentru politicienii locali si un motiv suplimentar pentru care relatiile
Djibouti cu UE, Franta, SUA sau Japonia au ramas cordiale.3!

In conexiune cu Drumul Madtdsii Maritim, in limbajul politic occidental este
utilizata expresia Strategia siragului de Perle, o ipoteza geopolitica lansata in
SUA pentru a denumi reteaua de facilitati logistice, economice dar si militare
(sau potential militare) pe care China le construieste de-a lungul rutelor maritime
de importanta strategica, cu precadere Stramtorile (Mandeb, Malacca, Hormuz,
Lombok).32 In 2005 expresia sirag de perle era utilizata intr-un raport intitulat
Viitorul energiei in Asia, inaintat secretarului SUA al Apararii, Donald H.
Rumsfeld, de catre expertul in probleme de securitate Booz Allen Hamilton.33
De obicei sunt amintite noud perle, printre care se numara Bangladesh, Myanmar,
Thailanda, Sri Lanka, Maldive, Pakistan, Djibouti, Tanzania si Kenya.34 Analisti
politici din India considera aceasta strategie, impreuna cu Coridorul Economic
Pakistan-India, ca amenintari de securitate la adresa Indiei.35 In acest context se
vorbeste de rivalitatea dintre elefant si dragon.3¢ Alaturi de Coridorul Economic
Pakistan-India, China mai aloca fonduri si pentru construirea unui coridor
economic China-India-Myanmar-Bangladesh.3” In Bangladesh, China dezvolta
portul strategic Chitaggong, iIn Myanmar portul Kyaukpypu, iar in Pakistan portul
Gwadar, analistii politici din India sustindnd ca aceste porturi pot sa fie conver-
tite in facilitati cu posibil uz militar.38 Pentru China accesul liber prin Stram-

29 Ibidem.
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toarea Malacca, prin care trec peste 80% din exporturile de energie din Africa si
zona Golfului, este o problema de securitate majora.3?

Majoritatea surselor non-chineze consultate sustin ca cedarea pe 99 de ani de
catre autoritatile din Sri Lanka a portului strategic Hambantota ca urmare a im-
posibilitatii de a plati datoriile catre firmele chineze este de asteptat sa aiba
urmari in ce priveste disponibilitatea altor state de a contracta imprumuturi de la
creditori chinezi sau de a contracta lucrari mari de infrastructura garantate cu
infrastructura propriu zisa.4? Totusi, se pare ca in cazul portului Hambantota rea-
litatea se Tmpleteste cu mitul, informatia fiind imediat preluata de analisti politici
si introdusa in ceea ce s-ar numi un ,,model predefinit de analiza®, care implica
asa numita Debt Trap/,,capcana a datoriilor. Modelele teoretice predefinite de
analiza situationala de tip Debt Trap, desi fac deliciul analistilor politici, uneori
nu fac fata testului realitatii din teren. In cazul portului Hambantota, in schimbul
preluarii in leasing a facilitatilor portuare, Sri Lanka a beneficiat de facilitati si
reesalonari, dar nu de o ,,stergere a datoriilor catre Exim Bank of China.*! De
mentionat si ca este vorba de o preluare a 70% din actiunile portului si nu de o
preluare 100%.42 Sursa citata mentioneaza si alte porturi strategice preluate in
leasing de firme chinezesti ca de pilda Kyaukpyu in Myanmar, Feydhoo Finolhu
in Maldive, Gwadar in Pakistan si deja amintitul Obock in Djibouti.43 Solutiei
extreme reprezentate de /easing i se adauga solutia controlului prin intermediul
preluarii unor pachete de actiuni sau al investitiilor in modernizare, asa cum este
cazul porturilor est-africane. Sursa citatda mentioneaza nu mai putin opt porturi
pe coasta de Est a Africii.#* Aceste porturi (cu exceptia portului Djibouti unde
China construieste o baza militara) au clauze privind utilizarea stricta in scop
comercial desi, in timp, lucrurile pot sa evolueze, iar clauzele pot sa fie rene-
gociate. Relatiile tensionate dintre Maldive si India au fost exploatate de China
care a deschis o ambasada la Male in 2012, iar in februarie 2018 a organizat
exercitii navale militare comune, declarate ca necesare in eventualitatea unei
interventii miliare a Indiei.#> Sursa citata mentioneaza si faptul ca aproximativ
70% din datorita externa a guvernului de la Male este catre China.46

39 Ibidem.

0 Kai Schultz, “Sri Lanka, Struggling with Debt, Hands a Major Port to China®, in The New York Times,
12 decembrie 2017, disponibil la https://www.nytimes.com/2017/12/12/world/asia/sri-lanka-china-port.html,
accesat la 2 mai 2023.
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Chinese debt and Sri Lanka means cutting through some misleading media narratives®, in The Diplomat,
1 ianuarie 2020, disponibil la https://thediplomat.com/2020/01/the-hambantota-port-deal-myths-and-realities/,
accesat la 2 mai 2023.

2 Ibidem.

43 Richard Ghiasy, Fei Su, Lora Saalman, “The 215t Centrury Maritime Silk Road Security implications
and ways forward for the European Union®, in SIPRI Research, septembrie 2018, pp. 7-8, DOI: 10.13140/RG.
2. 2.12327.76966, accesibil la https://www.researchgate.net/publication/338394990, accesat la 2 mai 2023.
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Reuters, 7 martie 2018, disponibil la https://www.reuters.com/article/us-maldives-politics-idUSKCN1GJ12X,
accesat la 2 mai 2023.
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Drumul Matdsii Maritim — Ruta polara

Incalzirea globala are perspectiva de a face navigabila in conditii de eficienta
economica Ruta Arcticd prin Oceanul Inghetat de Nord de-a lungul coastelor
Siberiei. China a elaborat in 2018 o strategie vizand un rol mai important in zona
arctica, in primul rand valorificarea resurselor minerale si dezvoltarea unei noi
rute maritime spre Europa.47 Strategia implica relatii speciale cu Federatia Rusa
pentru care la randul ei dinamizarea economica a coastelor Siberiei de Nord si a
noii rute comerciale de importanta economica mondiala implica preluarea unei
parti a tranzitului de marfuri Asia-Europa si in primul rand tranzitul maritim chi-
nezesc pe o ruta cu 35% mai scurta.*8 Federatia Rusa si China au deja alte pro-
iecte de cooperare in zona Arctica precum construirea de gazoducte si a unui
terminal de gaz petrolier lichefiat in Peninsula Kamchatka.#® Noua apropiere po-
litico-economica a Federatiei Ruse de China in contextul razboiului din Ucraina
si a embargoului produselor rusesti este de asteptat sa potenteze cooperarea eco-
nomica ruso-chineza care a devenit vitala pentru Moscova.

Asa cum am mentionat mai sus, se estimeaza ca Rufta polarda a DMM ar
putea sa reduca semnificativ costurile de transport si de timp ale tranzitului
Asia-Europa, fiind mai scurta cu 35% decét ruta prin Oceanul Indian si Canalul
de Suez sau Pacific si Canalul Panama3. inca din 2020, in vederea activarii
acestei rute, aflata de facto sub controlul sau, Federatia Rusa a declarat zona ca
zond comerciald liberd, firme de transport maritim din intreaga lume fiind invi-
tate inclusiv prin facilitati fiscale sa isi stabileasca un sediu in Murmansk.5!
Transportul maritim de anvergura pe aceasta ruta implica mai ales in anumite
perioade ale anului existenta unei flote de spargatoare de gheata rusesti, adica
venituri si o importanta strategica suplimentara pentru Moscova.>2

Spre deosebire de Antarctica, zona Arctica nu este ,,bun mondial* fiind admi-
nistrata de cele cinci ,,natiuni arctice” — Canada, SUA, Rusia, Norvegia si Dane-
marca — la care se adauga alte trei natiuni considerate In proximitatea Arcticii —
Islanda, Finlanda, Suedia.53 Incepand din 2013, China beneficiaza de statut de

47 Fabio Tiburzi, “China’s Polar Silk Road and geopolitics of the Arctic zone®, in SpecialEurasia —
Geopolitical Report, ISSN 2785-2598, vol. 19, nr. 13, disponibil la https://www.specialeurasia.com/2022/05/
23/china-polar-silk-road-arctic/, accesat la 3 mai 2023.

8 Silk Road Briefing, “New Polar Silk Roads Discussed at the Arctic Circle Assembly®, 19 octombrie
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observator in cadrul Consiliului Arctic.5% In 2018, China s-a autoproclamat
Near-Arctic/stat din apropierea Arcticii, un semnal politic cu dedicatie pentru ca
SUA, Rusia si Canada sa ia in considerare interesele Chinei in zona.>5 In acelasi
an Beijingul a facut public si documentul intitulat “Politica Arctica a Chinei*,
care definea Drumul Maritim Polar al Matdsii ca parte a proiectului BRI.56

DMM - Ruta polard are capacitatea de a scurta distanta maritima dintre Asia
de Est si Europa Occidentala de la 21 000 km via Canalul de Suez la aproximativ
12 800 km57. In 2009, doua nave cargo germane insotite de un spargator de
gheata rusesc au finalizat primul transport comercial pe aceasta rutd pornind din
portul Busan, Corea de Sud, si ajungand in Roterdam, Olanda.>8 Transportul pe
aceasta ruta necesita cargouri speciale si asistenta spargatoarelor de gheata, do-
meniu in care Rusia are intaietate cu 46 de astfel de nave si alte 11 1n constructie,
dar si China are deja 3 si 1 In constructie, la care se adauga planuri de construire
a unui spargator de gheata cu propulsie nucleara.5? In 2012 un spargator de
gheata chinezesc a parcurs intreaga ruta din China pana in Islanda, iar in 2013
prima nava comerciala chineza a ajuns din China pana la Rotterdam pe aceasta
ruta.o0

Pentru R.P. China zona Arctica reprezinta o noud frontiera, o noua zona de
interes strategic atat din punctul de vedere al rutelor comerciale, cat si al re-
surselor energetice, ambele vitale pentru economia chineza in expansiune.

Concluzii

Investitiile strategice ale Chinei pe Drumul Maritim al Mdtdsii vorbesc de la
sine despre o mare putere maritima In devenire. Expansiunea globala a eco-
nomiei chineze implica si capacitati militare menite sa protejeze interesele eco-
nomice de acum globale ale acestei tari. Sunt de observat in ultimele doua de-
cenii preocuparile guvernantilor chinezi de a dispune de capabilitatile necesare
proiectarii de putere la distante geografice mari si nu doar in vecinatatea coastelor
Chinei. La nivelul anului 2023, China este insa departe de capacitatile militare
navale ale SUA si ale aliatilor occidentali, cu precadere in ce priveste reteaua
logistica reprezentata de porturi si baze militare. Baza militara chinezeasca din
Djibouti demonstreaza intentiile R.P. China de a-si proteja interesele de-a lungul
principalului segment al Drumului Maritim al Matdsii.

Controlul rutelor comerciale care leaga Asia de Europa este o noua compo-
nenta a rivalitatii geo-strategice intre Occident si R.P. China. Aceasta rivalitate
este de dorit sa fie constructiva, sa respecte regulile jocului si mai ales sa aduca

54 Anu Sharma. “China’s Polar Silk Road: Implications for the Arctic Region®, in Journal of Indo-Pacific
Affairs, Air University Press, 25 octombrie 2021, disponibil la https://www.airuniversity.af.edu/JIPA/Display/
Article/2820750/chinas-polar-silk-road-implications-for-the-arctic-region/, accesat la 3 mai 2023.

55 Ibidem.

56 Ibidem.

57 Ibidem.

8 Ibidem.

59 Ibidem.

60 Ipidem.
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transformari structurale benefice in directia sigurantei de navigatie, mai ales a
combaterii pirateriei, a prosperitatii economice menite sa aduca stabilitate poli-
tica In zona Africii de Est, respectiv progrese reale in directia protejarii ecosiste-
melor. In analiza fenomenului si abordarea sa politica conteaza paradigmele de
abordare. Aici se pot avea in vedere paradigma realismului politic teoretizat de
Hans Morgenthau versus constructivismul teoretizat de Karl Deutsch si mai
recent de Emanuel Adler si Barry Buzan. Securitatea alimentara si energetica a
R.P. China depinde de accesul prin Stramtoarea Malacca, respectiv Canalul Panama
prin care trec aproximativ 80% din importurile de produse alimentare si ener-
getice, si care sunt ambele controlate militar de SUA si puterile occidentale
(Australia mai ales, dar si statele europene, dintre acestea cu precadere Franta si
Marea Britanie), fiind deci pentru ambele parti o problema de securitate. In acelasi
timp, globalizarea a facut ca stabilitatea economica mondiala sa depinda de
cursivitatea si dezvoltarea in conditii de eficienta economica a traficului comer-
cial intre Europa si Asia, respectiv de o economie chineza sanatoasa capabila sa
exporte, sa absoarba produsele economiei SUA sau UE, respectiv sa investeasca
mai ales in Africa de Est, unde saracia determina instabilitate politica, ce la
randul ei favorizeaza extremismul, imigratia ilegala (ambele probleme de securi-
tate pentru Europa). Perspectiva noilor alegeri din SUA si problemele politice si
de securitate create de conflictul din Ucraina si izolarea Federatiei Ruse com-
plica si mai mult problema echilibrului dintre cele doua abordari amintite.

Investitiile chineze de-a lungul DMM vor ramane in atentia analistilor poli-
tici acolo unde au o dimensiune strategica, dincolo de ratiunea comerciala, mai
ales acolo unde aceasta ratiune comerciala este discutabila din perspectiva occi-
dentala.6! Perspectiva occidentala de care vorbim aici poate sa fie irelevanta
atunci cand incearca sa dea sens logic unei gandiri care in termeni de strategie eco-
nomicéd/comerciala si politica/militara calculeaza mutarile in avans uneori pentru
o jumatate de secol.
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