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Abstract. At the beginning of the 21st century, the Maritime Silk Road is
the equivalent of the ancient Silk Road, most of the commercial traffic
being transported by sea. The Chinese presidency uses the phrase „the
21st century Maritime Silk Road“ in relation to and as part of the BRI
project. It implies for China massive investments in the creation of a network
of ports, industrial parks and special economic zones in places like Sri
Lanka, the Maldives, Djibouti and the coast of East Africa. Global warming
will make the Arctic Route through the Arctic Ocean along the coast of
Siberia navigable cost-effectively. In 2018, China developed a strategy
aimed at a more important role in the Arctic area, primarily the
exploitation of mineral resources and the development of a new maritime
route to Europe. It is estimated that the Polar Maritime Silk Road Route
could reduce significantly the time and transport costs of sea commerce
between Asia and Europe.
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Drumul Mãtãsii este un concept consacrat despre care se vorbeºte mult ºi cu
nostalgie. Anual se inaugureazã festiv noi rute de cale feratã care leagã mari
oraºe ale Chinei cu diversele capitale europene. Procentul schimburilor comer-
ciale ale Chinei cu Europa transportate pe uscat este însã infim prin comparaþie
cu volumul schimburilor transportate maritim. Drumul Mãtãsii „înaripeazã“
imaginaþia scriitorilor, jurnaliºtilor ºi politologilor. Totuºi, oricine a încercat
vreodatã sã refacã Drumul Mãtãsii a descoperit un traseu greu practicabil dato-
ritã frontierelor semi-închise, unde convoaiele de camioane aºteaptã uneori zile
întregi sã treacã, cu infrastructura veche de decenii prost menþinutã. În aceste
condiþii nu surprinde pe nimeni faptul cã majoritatea covârºitoare a mãrfurilor
chineze ajunge în Europa pe cale maritimã. În ultimii ani, aproximativ 90% din
volumul comerþului mondial al Chinei1 ºi 60% din comerþul Chinei ca valoare
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este transportat pe mare, de unde ºi importanþa crucialã a Drumului Mãtãsii
Maritim, fãrã de care economia chinezã bazatã pe export nu poate sã funcþio-
neze.2 Exporturile de produse alimentare ale Chinei la rândul lor depind de
libertatea de navigaþie prin Strâmtoarea Malacca, respectiv Canalul Panama.3 La
începutul secolului XXI, Drumul Mãtãsii Maritim (DMM) este de facto echiva-
lentul Drumului Mãtãsii antic.

Origini

Conceptul sau denumirea în sine de Drum al Mãtãsii este modern, majori-
tatea surselor atribuindu-l geografului german Ferdinand von Richthofen.4 Con-
ceptul va fi adoptat de intelectualii chinezi ºi politizat pentru a ilustra impor-
tanþa, centralitatea Chinei în aceastã zonã economicã, comercialã, politicã.5
Conform sursei citate, conceptul Drum Maritim al Mãtãsii (DMM) apare numit
ca atare la intelectualul chinez Liang Qichao (1873-1929) pentru a ilustra peri-
oada eroicã a amiralului Zheng He, ca exemplu de urmat pentru contemporanii
sãi, când forþele navale chineze ale dinastiei Quing au fost anihilate de puterile
occidentale ºi de marina japonezã.6 Conform lui Tansen Sen, conceptul DMM
mai apare la savantul francez Émmanuel-Édouard Chavannes în 1903, iar ulte-
rior la politologul japonez Misugi Takatoshi în 1968 ºi 1979, pentru a fi ulterior
adoptat pe scarã largã de intelectualii ºi politicienii R.P. China în contextul des-
chiderii promovate de Deng Xiao.7
Un Drum Maritim al Mãtãsii a existat încã din antichitate permiþând Chinei (via

India mai ales) sã aibã relaþii cu civilizaþii îndepãrtate, inclusiv lumea greco-ro-
manã, iar ulterior Imperiul Roman de Rãsãrit/Bizanþul. Primele menþiuni despre
Drumul Mãtãsii Maritim le avem din timpul dinastiei Han în urmã cu 2200 de
ani fiind legate de producþia ºi comerþul cu mãtase.8 Din informaþiile pe care le
avem pânã acum, se pare cã primele contacte ale Imperiului Chinez cu Imperiul
Roman s-au realizat via India ºi pe un segment al Drumului Mãtãsii Maritim în
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timpul împãratului Han Wudi (140-87 î. Hr.), contacte sporadice existând între
cele douã civilizaþii, documentele menþionând inclusiv schimburi de cadouri ºi
emisari.9 Gaius Plinius Secundus (Pliniu cel Bãtrân) descrie Seres (China).10 Ceea
ce numim astãzi DMM se împãrþea în douã rute majore DMM al Mãrii Chinei
de Est ºi DMM al Mãrii Chinei de Sud.11 Pornind din Quanzhou-Provincia
Fujian, aceastã rutã atestatã în timpul dinastiilor Quin ºi Han s-a dezvoltat în
timpul perioadei celor trei regate, a fost înfloritoare în timpul dinastiilor Tang ºi
Song ºi a intrat în declin în timpul dinastiilor Ming ºi Quing.12 Monede romane
(bizantine mai ales) au fost descoperite în situri arheologice din China.13 Drumul
Mãtãsii Maritim în segmentul sãu din Marea Chinei de Sud, Strâmtoarea Malacca
ºi Oceanul Indian via India (posibil chiar via Africa de Est) a fost activ, iar în
timpul dinastiilor Tang, Song ºi Yuan schimbul de mãrfuri ºi idei între Imperiul
Chinez ºi Imperiul Bizantin a fost constant.14 Cele ºapte expediþii ale flotei chi-
neze (în jur de 317 de nave ºi 27 000 de marinari) spre Vest a amiralului Zheng
He la începutul secolului XV din timpul dinastiei Ming au fost se pare apogeul
medieval al DMM ºi al puterii navale chineze, apogeu urmat de un gest greu de
înþeles (din perspectivã europeanã) al împãraþilor dinastiilor Ming ºi Quing ºi
anume interzicerea comerþului pe mare.15 Motivele acestui gest sunt dezbãtute ºi
azi, cel mai invocat fiind stabilitatea internã, aºa cum era perceputã atunci.16
Intrarea în scenã a marilor puteri maritime europene a marcat o revitalizare a
acestei rute comerciale cu specificaþia cã ea nu va mai fi controlatã de împãraþii
chinezi, scoºi cu totul de pe aceastã scenã dupã Rãzboiul Opiului din 1840.
Preºedinþia chinezã în 2013 utiliza pentru prima datã expresia Drumul Maritim

al Mãtãsii al secolului XXI în relaþie ºi ca parte a proiectului BRI.17 Astãzi, ruta
principalã a Drumului Maritim al Mãtãsii porneºte de pe coastele de sud ale
Chinei via Hanoi (Vietnam), Jakarta (Indonezia), Strâmtoarea Malacca, Singapore,
Kuala Lumpur (Malaiezia), Colombo (Sri Lanka), ocoleºte India prin portul Male
(Insulele Maldive), Coasta de Est a Africii viaMombasa, Djibouti, Marea Roºie
ºi Canalul de Suez, Mediterana de Est via Haifa, Istanbul, Pireu, Adriatica via
Trieste, iar de acolo pe calea feratã spre Europa Centralã ºi de Vest.18 Un alt seg-
ment de facto al Drumului Mãtãsii Maritim ocoleºte Africa pe la Capul Bunei
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Speranþe prin Cape Town ºi intrã în Atlantic urmând porturile Coastei de Vest a
Africii spre Europa (prin Gibraltar sau mai porturile spaniole, portugheze sau
franceze la Atlantic). 
DMM implicã pentru China investiþii masive în crearea unei reþele de porturi,

parcuri industriale ºi zone economice speciale mai mult sau mai puþin controlate
de statul chinez. La nivelul anului 2023 sunt vizibile investiþii masive în infra-
structura terestrã în Africa de Est, menite mai ales sã ofere o viabilitate supli-
mentarã acestei rute. La nivelul anului 2023 China desfãºoarã aproximativ 400 de
proiecte în valoare de aproximativ patru miliarde USD19, construieºte aproxi-
mativ 70% din infrastructura rutierã ºi linia feratã de importanþã strategicã Addis
Abeba-Djibouti (care va conecta direct Etiopia cu Oceanul Indian prin portul
Doraleh)20. Ajutorului economic acordat acestor þãri i se adaugã suportul politic.
De exemplu, R.P. China a susþinut în 2021 votul negativ al Etiopiei faþã de Rezo-
luþia ONU de condamnare a încãlcãrii drepturilor omului în tipul luptelor din
zona Tigray.21 Conform unor surse americane, Beijingul este posibil sã cons-
truiascã o bazã militarã ºi la Atlantic, în portul Malabo în Guineea Ecuatorialã22,
o þarã a cãrei datorie externã faþã de China echivaleazã cu aproape 50% din PIB.23
În acelaºi loc (Malobo), în 2006 o bancã chinezeascã a finanþat construcþia portului
Bata (singurul port de apã adâncã din zonã).24 În 2014 a fost iniþiatã cu capital
chinez construcþia unei noi cãi ferate menite a lega Nairobi de Mombasa.25
În 2017, China deschidea în Djibouti prima bazã militarã din afara þãrii, într-o

þarã a cãrei datorie externã este în proporþie de peste 70% cãtre China.26 Baza
militarã chinezã se aflã în apropierea unei baze militare americane, respectiv în
apropierea celei mai mari baze militare franceze din Africa, dar ºi în apropierea
unicei baze militare japoneze din afara Japoniei.27 În Djibouti Firmele chineze
au construit inclusiv o Internaþional Free Trade Zone, parte a proiectului BRI, ºi
se estimeazã cã au investit între anii 2012 ºi 2020 circa 12 miliarde Euro.28
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Micuþul stat din Cornul Africii a beneficiat de atenþie sporitã datoritã locaþiei stra-
tegice-cheie la Marea Roºie, respectiv de-a lungul a ceea ce preºedinþia chinezã
numea Drumul Maritim al Mãtãsii, la care se adaugã faptul cã este una dintre
puþinele þãri cu regim politic stabil ale zonei.29 Fiind o þarã micã ºi stabilã cu o
poziþie strategicã deosebitã, guvernanþii de acolo considerã cã ceea ce le lipseºte
pentru a deveni un nou Singapore sunt banii, investiþiile ºi tehnologiile pe care
China poate sã le ofere, ºi care nu le-au fost oferite de Occident sau de fosta
putere colonialã Franþa.30 Exemplul unui alt mic stat de pe Drumul Maritim al
Mãtãsii, Sri Lanka, care a trebuit sã cedeze controlul asupra porturilor þãrii cãtre
China în schimbul datoriilor pe care nu le-a mai putut plãti este un semnal de
alarmã pentru politicienii locali ºi un motiv suplimentar pentru care relaþiile
Djibouti cu UE, Franþa, SUA sau Japonia au rãmas cordiale.31
În conexiune cu Drumul Mãtãsii Maritim, în limbajul politic occidental este

utilizatã expresia Strategia ºiragului de Perle, o ipotezã geopoliticã lansatã în
SUA pentru a denumi reþeaua de facilitãþi logistice, economice dar ºi militare
(sau potenþial militare) pe care China le construieºte de-a lungul rutelor maritime
de importanþã strategicã, cu precãdere Strâmtorile (Mandeb, Malacca, Hormuz,
Lombok).32 În 2005 expresia ºirag de perle era utilizatã într-un raport intitulat
Viitorul energiei în Asia, înaintat secretarului SUA al Apãrãrii, Donald H.
Rumsfeld, de cãtre expertul în probleme de securitate Booz Allen Hamilton.33
De obicei sunt amintite nouã perle, printre care se numãrã Bangladesh, Myanmar,
Thailanda, Sri Lanka, Maldive, Pakistan, Djibouti, Tanzania ºi Kenya.34 Analiºti
politici din India considerã aceastã strategie, împreunã cu Coridorul Economic
Pakistan-India, ca ameninþãri de securitate la adresa Indiei.35 În acest context se
vorbeºte de rivalitatea dintre elefant ºi dragon.36 Alãturi de Coridorul Economic
Pakistan-India, China mai alocã fonduri ºi pentru construirea unui coridor
economic China-India-Myanmar-Bangladesh.37 În Bangladesh, China dezvoltã
portul strategic Chitaggong, în Myanmar portul Kyaukpypu, iar în Pakistan portul
Gwadar, analiºtii politici din India susþinând cã aceste porturi pot sã fie conver-
tite în facilitãþi cu posibil uz militar.38 Pentru China accesul liber prin Strâm-
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toarea Malacca, prin care trec peste 80% din exporturile de energie din Africa ºi
zona Golfului, este o problemã de securitate majorã.39
Majoritatea surselor non-chineze consultate susþin cã cedarea pe 99 de ani de

cãtre autoritãþile din Sri Lanka a portului strategic Hambantota ca urmare a im-
posibilitãþii de a plãti datoriile cãtre firmele chineze este de aºteptat sã aibã
urmãri în ce priveºte disponibilitatea altor state de a contracta împrumuturi de la
creditori chinezi sau de a contracta lucrãri mari de infrastructurã garantate cu
infrastructura propriu zisã.40 Totuºi, se pare cã în cazul portului Hambantota rea-
litatea se împleteºte cu mitul, informaþia fiind imediat preluatã de analiºti politici
ºi introdusã în ceea ce s-ar numi un „model predefinit de analizã“, care implicã
aºa numita Debt Trap/„capcanã a datoriilor“. Modelele teoretice predefinite de
analizã situaþionalã de tip Debt Trap, deºi fac deliciul analiºtilor politici, uneori
nu fac faþã testului realitãþii din teren. În cazul portului Hambantota, în schimbul
preluãrii în leasing a facilitãþilor portuare, Sri Lanka a beneficiat de facilitãþi ºi
reeºalonãri, dar nu de o „ºtergere a datoriilor“ cãtre Exim Bank of China.41 De
menþionat ºi cã este vorba de o preluare a 70% din acþiunile portului ºi nu de o
preluare 100%.42 Sursa citatã menþioneazã ºi alte porturi strategice preluate în
leasing de firme chinezeºti ca de pildã Kyaukpyu în Myanmar, Feydhoo Finolhu
în Maldive, Gwadar în Pakistan ºi deja amintitul Obock în Djibouti.43 Soluþiei
extreme reprezentate de leasing i se adaugã soluþia controlului prin intermediul
preluãrii unor pachete de acþiuni sau al investiþiilor în modernizare, aºa cum este
cazul porturilor est-africane. Sursa citatã menþioneazã nu mai puþin opt porturi
pe coasta de Est a Africii.44 Aceste porturi (cu excepþia portului Djibouti unde
China construieºte o bazã militarã) au clauze privind utilizarea strictã în scop
comercial deºi, în timp, lucrurile pot sã evolueze, iar clauzele pot sã fie rene-
gociate. Relaþiile tensionate dintre Maldive ºi India au fost exploatate de China
care a deschis o ambasadã la Male în 2012, iar în februarie 2018 a organizat
exerciþii navale militare comune, declarate ca necesare în eventualitatea unei
intervenþii miliare a Indiei.45 Sursa citatã menþioneazã ºi faptul cã aproximativ
70% din datorita externã a guvernului de la Male este cãtre China.46
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Drumul Mãtãsii Maritim – Ruta polarã

Încãlzirea globalã are perspectiva de a face navigabilã în condiþii de eficienþã
economicã Ruta Arcticã prin Oceanul Îngheþat de Nord de-a lungul coastelor
Siberiei. China a elaborat în 2018 o strategie vizând un rol mai important în zona
arcticã, în primul rând valorificarea resurselor minerale ºi dezvoltarea unei noi
rute maritime spre Europa.47 Strategia implicã relaþii speciale cu Federaþia Rusã
pentru care la rândul ei dinamizarea economicã a coastelor Siberiei de Nord ºi a
noii rute comerciale de importanþã economicã mondialã implicã preluarea unei
pãrþi a tranzitului de mãrfuri Asia-Europa ºi în primul rând tranzitul maritim chi-
nezesc pe o rutã cu 35% mai scurtã.48 Federaþia Rusã ºi China au deja alte pro-
iecte de cooperare în zona Arcticã precum construirea de gazoducte ºi a unui
terminal de gaz petrolier lichefiat în Peninsula Kamchatka.49 Noua apropiere po-
litico-economicã a Federaþiei Ruse de China în contextul rãzboiului din Ucraina
ºi a embargoului produselor ruseºti este de aºteptat sã potenþeze cooperarea eco-
nomicã ruso-chinezã care a devenit vitalã pentru Moscova.
Aºa cum am menþionat mai sus, se estimeazã cã Ruta polarã a DMM ar

putea sã reducã semnificativ costurile de transport ºi de timp ale tranzitului
Asia-Europa, fiind mai scurtã cu 35% decât ruta prin Oceanul Indian ºi Canalul
de Suez sau Pacific ºi Canalul Panama50. Încã din 2020, în vederea activãrii
acestei rute, aflatã de facto sub controlul sãu, Federaþia Rusã a declarat zona ca
zonã comercialã liberã, firme de transport maritim din întreaga lume fiind invi-
tate inclusiv prin facilitãþi fiscale sã îºi stabileascã un sediu în Murmansk.51
Transportul maritim de anvergurã pe aceastã rutã implicã mai ales în anumite
perioade ale anului existenþa unei flote de spãrgãtoare de gheaþã ruseºti, adicã
venituri ºi o importanþã strategicã suplimentarã pentru Moscova.52
Spre deosebire de Antarctica, zona Arcticã nu este „bun mondial“ fiind admi-

nistratã de cele cinci „naþiuni arctice“ – Canada, SUA, Rusia, Norvegia ºi Dane-
marca – la care se adaugã alte trei naþiuni considerate în proximitatea Arcticii –
Islanda, Finlanda, Suedia.53 Începând din 2013, China beneficiazã de statut de
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observator în cadrul Consiliului Arctic.54 În 2018, China s-a autoproclamat
Near-Arctic/stat din apropierea Arcticii, un semnal politic cu dedicaþie pentru ca
SUA, Rusia ºi Canada sã ia în considerare interesele Chinei în zonã.55 În acelaºi
an Beijingul a fãcut public ºi documentul intitulat “Politica Arcticã a Chinei“,
care definea Drumul Maritim Polar al Mãtãsii ca parte a proiectului BRI.56
DMM – Ruta polarã are capacitatea de a scurta distanþa maritimã dintre Asia

de Est ºi Europa Occidentalã de la 21 000 km via Canalul de Suez la aproximativ
12 800 km57. În 2009, douã nave cargo germane însoþite de un spãrgãtor de
gheaþã rusesc au finalizat primul transport comercial pe aceastã rutã pornind din
portul Busan, Corea de Sud, ºi ajungând în Roterdam, Olanda.58 Transportul pe
aceastã rutã necesitã cargouri speciale ºi asistenþa spãrgãtoarelor de gheaþã, do-
meniu în care Rusia are întâietate cu 46 de astfel de nave ºi alte 11 în construcþie,
dar ºi China are deja 3 ºi 1 în construcþie, la care se adaugã planuri de construire
a unui spãrgãtor de gheaþã cu propulsie nuclearã.59 În 2012 un spãrgãtor de
gheaþã chinezesc a parcurs întreaga rutã din China pânã în Islanda, iar în 2013
prima navã comercialã chinezã a ajuns din China pânã la Rotterdam pe aceastã
rutã.60
Pentru R.P. China zona Arcticã reprezintã o nouã frontierã, o nouã zonã de

interes strategic atât din punctul de vedere al rutelor comerciale, cât ºi al re-
surselor energetice, ambele vitale pentru economia chinezã în expansiune. 

Concluzii

Investiþiile strategice ale Chinei pe Drumul Maritim al Mãtãsii vorbesc de la
sine despre o mare putere maritimã în devenire. Expansiunea globalã a eco-
nomiei chineze implicã ºi capacitãþi militare menite sã protejeze interesele eco-
nomice de acum globale ale acestei þãri. Sunt de observat în ultimele douã de-
cenii preocupãrile guvernanþilor chinezi de a dispune de capabilitãþile necesare
proiectãrii de putere la distanþe geografice mari ºi nu doar în vecinãtatea coastelor
Chinei. La nivelul anului 2023, China este însã departe de capacitãþile militare
navale ale SUA ºi ale aliaþilor occidentali, cu precãdere în ce priveºte reþeaua
logisticã reprezentatã de porturi ºi baze militare. Baza militarã chinezeascã din
Djibouti demonstreazã intenþiile R.P. China de a-ºi proteja interesele de-a lungul
principalului segment al Drumului Maritim al Mãtãsii.
Controlul rutelor comerciale care leagã Asia de Europa este o nouã compo-

nentã a rivalitãþii geo-strategice între Occident ºi R.P. China. Aceastã rivalitate
este de dorit sã fie constructivã, sã respecte regulile jocului ºi mai ales sã aducã
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transformãri structurale benefice în direcþia siguranþei de navigaþie, mai ales a
combaterii pirateriei, a prosperitãþii economice menite sã aducã stabilitate poli-
ticã în zona Africii de Est, respectiv progrese reale în direcþia protejãrii ecosiste-
melor. În analiza fenomenului ºi abordarea sa politicã conteazã paradigmele de
abordare. Aici se pot avea în vedere paradigma realismului politic teoretizat de
Hans Morgenthau versus constructivismul teoretizat de Karl Deutsch ºi mai
recent de Emanuel Adler ºi Barry Buzan. Securitatea alimentarã ºi energeticã a
R.P. China depinde de accesul prin Strâmtoarea Malacca, respectiv Canalul Panama
prin care trec aproximativ 80% din importurile de produse alimentare ºi ener-
getice, ºi care sunt ambele controlate militar de SUA ºi puterile occidentale
(Australia mai ales, dar ºi statele europene, dintre acestea cu precãdere Franþa ºi
Marea Britanie), fiind deci pentru ambele pãrþi o problemã de securitate. În acelaºi
timp, globalizarea a fãcut ca stabilitatea economicã mondialã sã depindã de
cursivitatea ºi dezvoltarea în condiþii de eficienþã economicã a traficului comer-
cial între Europa ºi Asia, respectiv de o economie chinezã sãnãtoasã capabilã sã
exporte, sã absoarbã produsele economiei SUA sau UE, respectiv sã investeascã
mai ales în Africa de Est, unde sãrãcia determinã instabilitate politicã, ce la
rândul ei favorizeazã extremismul, imigraþia ilegalã (ambele probleme de securi-
tate pentru Europa). Perspectiva noilor alegeri din SUA ºi problemele politice ºi
de securitate create de conflictul din Ucraina ºi izolarea Federaþiei Ruse com-
plicã ºi mai mult problema echilibrului dintre cele douã abordãri amintite. 
Investiþiile chineze de-a lungul DMM vor rãmâne în atenþia analiºtilor poli-

tici acolo unde au o dimensiune strategicã, dincolo de raþiunea comercialã, mai
ales acolo unde aceastã raþiune comercialã este discutabilã din perspectivã occi-
dentalã.61 Perspectiva occidentalã de care vorbim aici poate sã fie irelevantã
atunci când încearcã sã dea sens logic unei gândiri care în termeni de strategie eco-
nomicã/comercialã ºi politicã/militarã calculeazã mutãrile în avans uneori pentru
o jumãtate de secol.
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